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PRUVODNI ZPRAVA (4/18)

Tato dokumentace je zpracovdna jako podklad pro upravu a modernizaci_svételné

signalizace (SSZ) na krizovatkdach a Hrnéifska — Bulharska a Hrncifska — Manesova

(pfechod).

V soucasné dobé¢ jsou kiizovatky fizeny dvéma tadi¢i — kazdd samostatnym fadi¢em. Po uprave a
modernizaci budou ob¢€ kfizovatky fizeny spolecné jednim fadi¢em K2, umisténym na kiiZzovatce
Hrnéifskéd — Bulharska.

Dokumentace je zpracovana na objednavku Mésta Ceska Lipa.

Soucasti upravy a modernizace tohoto SSZ musi byt i uvedené akce vyvolané touto
vystavbou:

e Uprava SSZ K1 Déc¢inska — Hrnéifska dle dokumentace Zména 4/18 pro toto SSZ

e Uprava SSZ K4 5. kvétna — Svarovska dle dokumentace Zména 4/18 pro toto SSZ

o zajisténi koordinace kabelem mezi SSZ K1, K2 a K4 (viz bod 9.1)

Technické pozadavky mésta Ceska Lipa na éipravu a modernizaci SSZ

1. Nahrada stavajiciho fadi¢e SSZ typu AZD BD tadi¢em, ktery bude pIn& vyhovovat pozadavkiim
tohoto dopravniho feSeni, v€etné tiplné instalace fadiCe a jeho stavebniho zakladu.

2. Vymeéna nebo prestavba (vCetné€ piip. potiebnych oprav) svételnych navéstidel na technologii
LED vcetné piipadného doplnéni novych navéstidel, bude-li vyplyvat z pozadavki tohoto
dopravniho feSeni.

Instalace novych akustickych navéstidel pro nevidomé.
Vybudovani dopravnich detektorti dle tohoto dopravniho feSeni.

Dodani a instalace novych poptavkovych tlacitek pro chodce dle tohoto dopravniho feseni.

o o~ w

Provedeni technické ptipravy (az do tirovné stozarovych svorkovnic) pro instalaci perifernich
zafizeni pro budouci realizaci preference vozidel MHD.

7. Provedeni technické ptipravy (az do tirovné stozarovych svorkovnic) pro instalaci perifernich
zatizeni pro budouci realizaci preference vozidel 1ZS.

8. Kazdé navestidlo musi byt samostatné smérové aretovatelné.
9. Zapojeni do koordinace - spoluprace nového fadice s fadici SSZ K1 a K4.

10. Ocisténi a natéry navestnich stozard a nosnych konstrukei navéstidel kvalitnim natérovym
systémem s normou piedepsanym odstinem barvy (doporucuje se konzultace s firmou ELOS -
Otto Zitek).

11. Provéfeni stavu kabelového rozvodu veetné stozarovych svorkovnic a jejich dratovych forem.
12. V piipade¢ zjisténi zavad a nedostatkt jejich odstranéni.
13. Provedeni vodorovného dopravni znaceni dle tohoto dopravniho feseni.

14. Zemni prace v potiebném rozsahu (vCetné definitivni Gpravy povrchi komunikaci).
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15. Vyhotoveni dokumentace skute¢ného provedeni stavby.

16. Veskery pouzity material a komponenty musi byt nové, v prvottidni kvalité a s prohlaSenim o
shodé¢ pro pouziti v zafizeni SSZ.

17. Oziveni a uvedeni rekonstruovaného svételného signaliza¢niho zatizeni do provozu.
18. Vypracovani revizni zpravy elektrického zafizeni.

19. Provedeni komplexni zkousky SSZ pted uvedenim do provozu (v¢etn€ vypracovani protokolu).

Radi¢_musi byt na vstupech vybaven pro pfijem signélii od aktivni detekce vozidel MHD a pro
pfijem povelovych signal z IZS dle bodu 3.d, i kdyZ tyto signaly budou dopinény dodateéné v
budoucnu.

Konkrétni technické provedeni aktivni detekce vozidel MHD i povelovych signal( z IZS bude reseno
dodatecné s tim, Ze vystupy z nich budou pujdou do radi¢e jako vstupy dvoustavovych analogovych
signalti 0 (ne) nebo 1 (ano), obdobné jako vstupy z ostatnich detektort.

Viastni dopravni feseni SSZ je zpracovano tak, Ze je pfipraveno na prijem v8ech téchto signall, umi
na né reagovat poZadovanym zplsobem a muZe fungovat beze zmény s témito signaly i bez nich.

Upozornéni pro programatora radice

PoZzadovana posloupnost zadavani a prubéhu ridici logiky v radici

Aby se minimalizovala doba reakce tadice (spinani zelenych a ¢ervenych rozkazi signalnich skupin)
na vyhodnoceni vstupi z detektorti, na vyhodnoceni stavovych parametri a na vyhodnoceni logickych
podminek, musi byt Fidici logika v iadifi zadana tak, aby probihala v nasledujici ¢asové

posloupnosti:

(1) Vyhodnoceni narokt a stavli na v8ech druzich detektord (vozidlovych, MHD, chodeckych), tj.
vyzvy, ¢asové mezery, obsazeni detektorl, naroky MHD, naroky chodcti apod. — byva soucast
interniho technologického softwaru fadice, nezadava se v dopravnich feSenich

(2) Vyvojovy diagram VD 3 —Vybér ptednostnich programi pro 1ZS

(3) Vyvojovy diagram VD 2 — detekce MHD, v posloupnosti dle dopravniho feSeni, tj. VD2/1,
VD2/2 az VD2/x a dle ozna¢eni VD 201 az VD 2xx

(4) Vyvojovy diagram VD 1 — zakladni tidici logika — ,,malé* samostatné vyvojové diagramy
(nastavovani rtiznych parametrii apod.), (obvykle byvaji na poslednich stranach VD 1 za fidici
logikou jednotlivych fazi); jsou to vSechny samostatné vyvojové diagramy ve VD1, které nejsou
soucasti fidici logiky jednotlivych fazi — v posloupnosti dle oznac¢eni VD 101 az VD 1xx

(5) Logické podminky

(6) Vyvojovy diagram VD 1 — zékladni tidici logika — ,.fazova logika®, tj. fidici logika jednotlivych
fazi F1, F2 az Fx, v posloupnosti dle dopravniho feseni, tj. VD1/1, VD1/2 az VD1/x

1 Soucasny stav

V soucasné dobé jsou ktizovatky Hrnéifskd — Bulharska a Hrnéifska — Manesova (ptechod) fizeny
dvéma fadi¢i — kazda samostatnym fadicem AZD. Radi¢e dopravné funguji jako koordinované ve
skupiné ktizovatek po ulici Hrnéiské a 5. kvétna. Doprava je fizena pevnymi signalnimi programy.
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2 Vvchozi podklady

e situace ve tvaru ,,dwg" od Eltoda

3 Sirsi dopravni vztahy

SSZ bude dopravné fungovat jako koordinované ve skupiné kiizovatek

e K1 Dé&Cinska — Hrnéifska

e K2 Hrnéifskd — Bulharskd — Manesova

e K45. kvétna — Svarovska

a bude fungovat jako zavisly fadi¢. Nadiizenym fadi¢em bude SSZ K1 Décinska — Hrncifska.

Radi¢ bude kabelové propojen s ostatnimi radiéi v koordinované skupiné.

4 Navrh organizace dopravy

Organizace dopravy je patrna ze situace.

5 Situacéni FeSeni

Situaéni feSeni SSZ v méfitku 1:250 - viz ptiloha ¢.2.
Vsechna navéstidla budou o priméru 200 mm.
Navéstidla ZE a ZI budou vybavena bilymi kontrastnimi ramy s ¢ernym lemovanim.

Budou pouzita navéstidla s LED diodami.

U vSech chodeckych navéstidel budou instalovana akusticka navéstidla pro nevidomé.

Akusticka navéstidla pro nevidomé musi byt zapojena tak, aby akusticka signalizace mohla byt v
provozu dle vlastniho zadaného Casového nastaveni, odliSného od Casového nastaveni provozu
svételné signalizace (tzn. umoznit stav, kdy svetelna signalizace sviti, ale akustickd signalizace je
vypnutd, napiiklad v noci).

6 Dopravni znaceni

Svislé a vodorovné znaceni je patrné ze situace.

7 Stavebni upravy

Nenavrhuji se.
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8 Tabulka mezicasu

Pro vypocet tabulky mezicasi (pfiloha 3.1) byla pouzita platnd metodika dle ,,Technickych podminek
TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich®, III. vydani, schvalenych Ministerstvem dopravy CR pod &j. 122/2015-120-TN/2
sucinnosti od 15. 11. 2015.

9 Zpisob Fizeni

SSZ bude tizeno fadi¢em s volné programovatelnou fidici logikou a umoziujici zplisob programovani
a zadani dat dle Technickych podminek TP81 (data, parametry, Citace, logické podminky, vyvojové
diagramy).

Dopravni feseni je zpracovano formou algoritmti fizeni, parametrd, dat a logickych podminek tak, aby
pozadované funkce fizeni byly jednozna¢né¢ definovany.

Poznamka: v automatickém Fizeni musi byt pouzivany predem definované fazové prechody, zadané
projektantem dopravniho reSeni.

9.1 Zakladni charakteristika Fizeni

e dynamické fizeni v koordinaci, pfi zachovani pevnych délek cykla a s preferenci autobust

e moznost izolovaného dynamického fizeni s proménnou délkou cyklu a s preferenci autobust

e cCasove zavisla volba programi, zapinani a vypinani programovymi spinacimi hodinami

o vedlejsi sméry a prechody chodcti ptes hlavni smér jsou pouze na vyzvu; pokud na n€ neni narok,
sviti v hlavnim sméru trvale zelena

e pii koordinovaném fizeni se vyzvy realizuji z divodu zachovani koordinace v zadaném casovém
useku signalniho programu, v zavislosti na prodluzovani hlavniho sméru podle narokti vozidel

e pokud pfi izolovaném fizeni nejsou naroky na vyzvy, program stoji v zékladni poloze ve fazi F1

e pokud pfii izolovaném fizeni dojde k naroku na vyzvu s casovym odstupem od piedchazejici vyzvy
veétsim, nez je zadand minimalni délka hlavni faze, a zaroven nedochdzi k prodluzovani hlavniho
sméru podle narokti vozidel, vyzva se miZe realizovat ihned

e vzhledem ke geometrii kiizovatky a k mistnim dopravnim pomértim je pro zvyseni bezpecnosti
chodct doplnén signal ZE ,,pferusované zluté svétlo ve tvaru chodce*

e vzhledem k tomu, ze ve fazovém ptrechodu FP4.1 se k volnu vozidel VA dodate¢né doplnuje volno
PE na soubézném piechodu pro chodce, je pro zvySeni bezpeCnosti chodct vstupujicich do
vozovky po zacatku jejich zeleného signalu — ve vztahu k soubézné jedoucim vozidlim a
odbocujicim vpravo nebo vlevo do tohoto pfechodu — zadano preruseni zelené pro vozidla pred
rozsvicenim zelené pro chodce

e je mozné parametricky zadat ¢asovy odstup koncti volna VC — VH tak, aby vozidla, kterd projedou
u VC na volno, projela na volno i u nasledujiciho signalu VH
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e je mozné parametricky zadat, aby se volno pro vijezd z Bulharské (fize F4) vybiralo nikoliv pouze
na vyzvu, nybrz pravidelné cyklicky (v kazdém cyklu bez zavislosti na ndrocich vozidel)

e prodluzuje-li faze F1 méné nez do zadaného maxima pro MHD, o usetfeny Cas (tj. o rozdil mezi
maximalni a skute¢nou délkou této faze) se prodlouzi maximalni délka faze F4 pro MHD

Zpisob koordinace kabelem mezi SSZ K1 Décinska — Hrndii'ska, K2 Hrnciiska — Bulharska —
Manesova a K4 5. kvétna — Svarovska: synchronizace signalnich programu na tzv. logicky

impuls:
e nadfizeny skupinovy fadi¢ K1 vysila pti programech pro koordinované fizeni pro podiizené fadice
K2 a K4 trvale povel C — ..centrala®, pii jeho vysilani funguje koordina¢ni spojeni

e nadfizeny skupinovy fadi¢ dale vysila pii programech pro koordinované fizeni pro podiizené
fadice K2 a K4 v zadané ¢asové poloze cyklu t = I1 koordinacni impuls 11

e zapinani a vypinani SSZ a vybér programu probiha v kazdém radii podle vlastniho
zadaného ¢asového nastaveni

e Casova poloha koordina¢niho impulsu v cyklu se v tomto piipadé zadava pouze u skupinového
fadice, nikoliv u fadi¢e podtizeného

e synchronizace je zajisténa tim zplisobem, Ze podiizeny fadi¢ ¢ekéd v zadané asové poloze v cyklu
t = LI na okamzik vzniku logického impulsu LI

e logicky impuls vznikne u podtizeného fadice v okamziku, kdy uplyne zadana doba offsetu OF od
okamziku piichodu koordinacniho impulsu ze skupinoveho fadice (t, =t + OF)

e fadi¢ ¢eka na synchronizaci v ¢asové poloze t = LI nejdéle po zadanou dobu (systémovy parametr
fadice, standardni hodnota je 30 s); pokud neni v této dobé synchronizace dosazeno, fadi¢ dale
neéeka; fadi¢ rovnéz nefeka na synchronizaci v piipadé, Zze je vyhodnocena chyba synchronizace
(nepftichazi povel C)

Podrobny algoritmus Fizeni je zpracovan formou vvvojovvch diagramu:
VD1 Zakladni fidici logika (ptiloha 3.7)
VD2 Detekce MHD (ptiloha 3.8)

VD3  Vybér piednostnich programt pro IZS (ptiloha 3.9)

Popis casovych a stavovych parametri, pouzitych ve vyvojovych diagramech, a vSech dat
pottebnych k definovani prubéhu fizeni, je uveden v piiloze.

Predem definované logické podminky, pouzité ve vyvojovych diagramech, jsou uvedeny v ptiloze.

Ridici logika musi byt zpracovina v softwaru fadice tak, aby bylo mozné provadét nasledné zmény
dat v signalnich programech bez nutnosti zasahli do naprogramované tidici logiky.

Detekce narokii a pocti vozidel MHD (prihlaSovani a odhlaSovani) probiha v kazdé sekundé
fizeni, ve v8ech fazich a fazovych piechodech. Z detekce jsou odvozovany prislusné stavové a ¢asové
parametry, urcujici pozadovanou casovou polohu signdlu volno pro vozidla MHD v praveé
probihajicim cyklu fizeni.

Diagram draha - ¢as jizdy vozidel MHD od ptihlaSovacich detektorii ke stopéaram je uveden v
ptiloze. Jizdni doby vozidel MHD byly ovéfeny méfenim na misté a odpovidaji redlnym pomeram.




K2 HRNCIRSKA - BULHARSKA - MANESOVA **** DIP Marek 4/18

Koordinacni schémata draha - ¢as jsou dokladovana v dokumentaci SSZ K1 Dé¢inska — Hrnéiiska,
verze Zména 4/18.

9.1.1 Popis fazi

Fazové schéma a mozny sled fazi jsou v pfiloze 3.2, definovani fazovych piechodi v ptiloze 3.3.

9.1.2 Signalni programy a délky cykli Fizeni

Ptehled signalnich programil je uveden v ptiloze Casové nastaveni programi a piehled programd.

9.1.4 Preference autobusu MHD

Dopravni feseni je navrZzeno tak, aby umoziovalo nejen dynamické fizeni ve prospéch co mozna
nejplynulejsiho prijezdu automobilové dopravy, ale i modifikace prabéhu fizeni - v mife odpovidajici
danym dopravnim pomériim - ve prospech plynulejsiho prijezdu autobusi, vybavenych zafizenim pro
aktivni detekci (vysilace radiosignalt z vozidel do fadicli), a to ve smérech

e Hrncifska od centra piimo
e Hrncifska od centra vpravo
e Hrncifska od jihu

e Bulharska vlevo

Dopravni i'eSeni je navrZzeno tak, aby minimalizovalo negativni dopady na pribéh fizeni v
pripadé, Ze by doSlo k chybné funkci aktivni detekce vozidel MHD (nevyslani nebo
nezaznamenani pozadavku vozidla MHD na odhlaseni) nebo v pripadé, Ze se prihlaSené vozidlo
MHD véas neodhlasi z dopravnich duvedu (dopravni nehoda, extrémné dlouha doba zastavkového
pobytu, mimotradné zastaveni na trati apod.):

e v pfipadé, Ze se prihlasena vozidla MHD vcas neodhlési, prodluzovani faze podle narokit MHD se
ukonci bud’ po dosazeni zadané maximalni délky faze nebo po dosazeni zadaného maximalniho
prodlouZzeni po poslednim ptihlaseni — podle toho, co nastane diiv

e v piipadé, Ze se ptihlaSend vozidla MHD vcas neodhlési, po dosazeni zadané doby od posledniho
ptihlaSeni nastane nucené odhlaseni vSech vozidel MHD

e pii pozadavku MHD na prodluZzovani signalu volno je prodluZzovéno pouze prvni volno vybrané
po ptihlaseni

e je-li vyhodnocena logickd porucha odhlasovaciho detektoru aktivni detekce MHD pro néktery
signal volno, fidici logika na ptihlasovani MHD pro tento signal volno nereaguje

9.1.5 Vybér prednostnich programu pro IZS (Integrovany zachrannyv systém)

Dopravni feseni je navrzeno tak, aby umoziiovalo prednostni prijezd vozidlim IZS ve smérech
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e Hrnéifska od centra
e 5. kvétna od jihu
e Bulharska

Pro ptednostni prijezd vozidlim IZS se po pfihlaSeni tohoto vozidla vyslanim ptislusného povelového
signalu (bud’ z vozidla nebo z dispecinku) vybere ptislusny ptrednostni program, a to po uplynuti
zadané doby od ptichodu pfislusného povelového signalu do pozadovaného zacatku prednostniho
programu.

Vybrany ptfednostni program trva az do odhlaseni tohoto vozidla vyslanim pfislusného povelového
signalu (opét bud’ z vozidla nebo z dispe€inku) nebo po uplynuti zadané maximalni doby trvani
ptednostniho programu.

Pti ptihlaseni vozidel IZS z riznych smért se pfednostni programy vybiraji v pofadi, v jakém byla
vozidla ptihlasena.

9.2 Detekce

Je uvedeno v ptiloze.

9.3 Poruchy detektoru

Pro kazdy detektor jsou pro ptipad jeho poruchy definovany stavy, které maji byt vyhodnoceny jako
porucha detektoru, a zaroven v piipadé vyhodnoceni poruchy detektoru pozadovana reakce radice —
viz tabulka Poruchy detektori v ptiloze.

9.4 Minimalni délky zelenvch (signali volno)

Radi¢ musi zajistit, aby ve vSech piipadech automatického provozu i ruéniho Fizeni nebyly délky
signalti volno vSech signalnich skupin kratsi nez 5 s.

9.5 Délky Cervenozlutych a zlutych

Jsou uvedeny v ptiloze Piehled navéstidel.

9.6 Ruéni Fizeni

Je uvedeno v ptiloze.
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9.7 Nabéh do automatického Fizeni

Radi¢ nabih4 do automatického ¥izeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zluta nabéhovym
(zapinacim) programem, pies piepinaci bod UZP do faze F1 a F5. Z ru¢niho fizeni nabiha fadi¢ do
automatického fizeni pfimo, ptes ptrepinaci bod UZP do faze F1 a F5.

9.8 Vypinani z automatického rizeni

Radi¢ prechazi z automatického fizeni do rezimu blikajici Zluté nebo do vypnutého stavu vypinacim
programem. Toto neplati pouze v piipadé poruchy SSZ, kdy fadi¢ prechdzi na poruchovy stav
okamzité.

Vypinaci program je navrzen tak, aby byl pouzitelny bez nutnosti uprav pro vSechny mozné
kombinace signalti volno i Cervenozlutych, které mohou v okamziku pfepnuti na vypinaci program
nastat.

9.9 Casové nastaveni programii
9.10 Registr sc¢itani a registry MHD

Je uvedeno v ptiloze.

10 Projednéni
Zasady dopravniho feseni byly projednany dne 17. 4. 2018 na Méstském ufadé Ceska Lipa.

Névrh nového fazovani byl pracovné pfedjednam s PCR ¢eskd Lipa — viz souvisejici emaily ptilozené
na zaver privodni zpravy.

Predkladana dokumentace je zpracovana v souladu se zavéry téchto projednani.

11 Ostatni

Povazujeme za ucelné konzultovat zpracované dopravni feSeni s vyrobcem fadice a spolupracovat s
nim na pfevodu zadani do fadice.

Radi¢, navéstidla a ostatni pfislusenstvi SSZ musi v plném rozsahu splitovat ustanoveni CSN 73 6021
,»Svetelnd signalizacni zafizeni - umisténi a pouziti navéstidel, CSN 36 5601-1 ,,Svételna signaliza¢ni
zatizeni - Technické a funkéni pozadavky, Cast 1: Svételna signalizaéni zafizeni pro Fizeni silniéniho
provozu“ a ostatnich souvisejicich norem a piedpisi.

Pti zpracovani byl pouzit programovy soubor CROSS firmy DIP Marek.
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Souvisejici emaily — pracovni predjednani s PCR Ceska Lipa

From: jan.gallo@pcr.cz

Sent: Friday, April 20, 2018 11:20 AM

To: Jaroslav Marek

Subject: RE: svételna signalizace kfizovatek K2 Hrnéifska - Manesova - Bulharska, doplnéni vystroje SSZ

Dobry den,
dékuji za zaslani, s navrzenym feSenim souhlasim.

S pozdravem,

por. Bc. Jan Gallo

komisar — dopravni inZenyr
+420 974 471 814

+420 720 420 221
jan.gallo@pcr.cz

UZEMNIi ODBOR CESKA LIPA
Dopravni inspektorat

Pod Holym vrchem 1734

470 01 Ceska Lipa

From: Jaroslav Marek <dipmarek@volny.cz>

Sent: Thursday, April 19, 2018 10:14 AM

To: GALLO Jan <jan.gallo@pcr.cz>

Subject: svételna signalizace kfizovatek K2 Hrnéifska - Manesova - Bulharska, doplnéni vystroje SSZ

Dobry den,

byli jsme osloveni Ing. Blechou z Mé&stkého tfadu v Ceské Lip&, abychom zpracovali projekt dopravni &asti svételné signalizace
na Upravu a modernizaci

kfizovatek K2 Hrn¢ifska — Manesova — Bulharska.

Po prostudovani podkladd sou¢asného zpusobu Fizeni bychom radi pro zvyseni kapacity na kfizovatce Hrnéifska — Bulharska
doplnili signal Zlutého svétla ve tvaru chodce,

ktery by byl umistén u zeleného signalu VA> (u zékladniho navéstidla a také u opakovaciho navéstidla na vylozniku). Dale pro
zvySeni bezpecnosti chodcll na prechodu pres ul. Bulharska (PE) navrhujeme doplnéni prerusovaného Zlutého svétla ZE, o
praméru 300 mm.

Doplnéni vySe popsanych signaltl Vam posilam ve schematu kfizovatky a dale také posilam navrh nového fazovani krizovatky.
Upravu provozni doby SSZ na kfiZzovatce K4 5. kvétna — Svarovska (zadatek provozu SSZ od 7,30 hod) zapracujeme do zmény
dokumentace, kterou budeme odevzdavat sou€asné

s projektem na K2.

Koordinace po ul. Hr&ifska bude navrzena od kfizovatky K1 Décinska — Hrnéifska az po kfizovatku K4 5. kvétna — Svarovska.

Dékuji a pfeji hezky den, Marek.
F1 F2 F3
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SITUACNI SCHEMA

Priloha ¢. 3.a (1 ze 2)

Délky dlouhych videosmycek
| DVAL: 40 m DVB1: 40 m DVC1: 40 m DVD1: 40 m DVE1l: 30m DVF1: 30 m |
Virtualni detektory aktivni detekce MHD — body prihlasSeni a odhlaseni
(vzdalenosti pred SSZ v m, se zapornym znaménkem za SSZ)
Signalni skupina Vjezd Vyjezd Bod Bod
a smér jizdy MHD ramenem ramenem prihlaseni (m) odhléSeni (m)
VA> 1 3 DBA1R 200 DBA2R -10
VB” 1 2 DBB1M 200 DBB2M -10
ven 2 1 DBC1M 180 DBC2M -10
VE< 3 1 DBF1L 65 DBF2L -10
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SITUACNI SCHEMA

Priloha ¢. 3.a (2 ze 2)

Délky dlouhych videosmycek
| DVAL: 40 m DVB1: 40 m DVC1: 40 m DVD1: 40 m DVE1l: 30m DVF1: 30 m |
Virtualni detektory aktivni detekce MHD - body prihlaseni a odhlaseni
(vzdalenosti pred SSZ v m, se zapornym znaménkem za SSZ)
Signalni skupina Vjezd Vyjezd Bod Bod
a smér jizdy MHD ramenem ramenem prihlaseni (m) odhlaSeni (m)
VA> 1 3 DBA1R 200 DBA2R -10
VB” 1 2 DBB1M 200 DBB2M -10
ven 2 1 DBC1M 180 DBC2M -10
VE< 3 1 DBF1L 65 DBF2L -10

ESOVA
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Ptiloha €. 3.b
RUCNI RIZENI
Ruéni tizeni bude standardniho fadicového typu a bude umisténo ve skiini fadice.

Polohy ruéniho fizeni:

1. |VA VB, VC, PE, ZE, VG, VH
2. |VA, VB, VC, VG, VH
3. |VC, VD, VE, VG, VH
4. | VD, VE, PA, VG, VH
5. | VD, VE, PA, PH

6. |VA, VE, VF, VG, VH

Signalni skupina ZA ,,zluté svétlo ve tvaru chodce® sviti vZdy soucasné se zelenym signalem VA.

Blika¢ ZE musi blikat pii v§ech rezimech fizeni jesté zadanou dobu po skonceni ptislusného volna.
Pii v8ech rezimech tizeni zadat: vypnout blika¢ ZE pii (stij PE & tkPE = 9).

Blika¢ ZI pti vSech rezimech fizeni i pti prepnuti SSZ na blikajici zlutou trvale blika.
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Priloha €. 3.c

CASOVE NASTAVENI PROGRAMU A PREHLED PROGRAMU

V dobé spojeni s nadiizenym fadiCem bude fadi¢ pracovat v zavislosti na nadfizeném skupinovém
radici tak, ze pouze pFijima povel C (..centrala®) a koordinaéni impuls I1.

Vybér programu probiha vzdy podle vlastniho ¢asového nastaveni v Fadici.

Casové nastaveni programil v fadi¢i (plati pfi fungujicim spojeni s nadfizenym fadicem i pfi preruSeni
spojeni s nadfizenym fadi¢em):

Pondéli — Patek Sobota Nedéle
7.30-14|P1

14-16|P2

16 -17|P1

Casové nastaveni provozu akustické signalizace pro nevidomé v fadici (pokud je SSZ v provozu):

Pondéli — Patek Sobota Nedéle
7-20 7-20 7-20
Vyjimeéné dny :
1.1.  jako Nedéle 6.7.  jako Ned¢le 24.12.  jako Nedéle
1.5,  jako Nedéle 28.9.  jako Nedéle 25.12.  jako Nedéle
8.5.  jako Ned¢le 28.10. jako Nedéle 26.12.  jako Nedé¢le
5.7.  jako Ned¢le 17.11.  jako Nedéle

Pi-ehled programu

e P1/60 pro dynamickeé tizeni v koordinaci, s pevnou délkou cyklu — zakladni program

e P2/70 pro dynamické fizeni v koordinaci, s pevnou délkou cyklu — pro odpoledni $pickové
obdobi

e P34 kopie programu P1 (rezerva)

e P5 pro izolované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu (rezerva)

e P6 celoCervena

o P7 ptednostni program pro 1ZS

e P8 ptednostni program pro 1ZS

e P9 ptednostni program pro 1ZS

e P10/70  zalozni pevny program
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Piiloha &. 3.d (1 ze 2)

DETEKCE
(ZL) (A) (B)

casové vy- doba piihla- odhla- video-
Funkce: mezery zZva obsazeni Sovani Sovani jina kamera
Videosmy¢ky pro vozidla
DVAS VK1
DVA1l *
DVBS
DVB1 *
DVCS VK2
DVC1 *
DVDS
DVD1 * *
DVES VK3
DVE1 * *
DVFS
DVF1 * *

Tlacitka pro chodce

U vsech tlacitek musi byt instalovano svétlo ,,CEKEJTE*, které sviti od prvniho naroku
zaregistrovaného na tlacitku v dobé po zacatku ptislusné cervené, az do zacatku prislusné zelené
DPA *

DPA’ *

DPH *

DPH’ *

Virtualni detektory (body prihlaseni a odhlaSeni) aktivni detekce vozidel MHD
DBAIR *
DBAZ2R *

DBB1M *
DBB2M *

DBC1M *
DBC2M *

DBF1L *
DBF2L *

Povelové signaly z IZS (Integrovaného zachranného systému)

PS 04-VAB-1 (]_)
PS 04-VAB-2 (]_)
PS 04-VCD-1 (]_)
PS 04-VCD-2 (]_)
PS 04-VEF-1 (]_)
PS 04-VEF-2 (]_)

(1) narok na ptednostni program; popis povelovych signali je u tabulky dat
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Piiloha &. 3.d (2 ze 2)
DETEKCE

Radi¢_musi byt na vstupech vybaven pro pfijem signélii od aktivni detekce vozidel MHD a pro
prijem povelovych signalt z I1ZS, i kdyZ tyto signaly budou doplnény dodateéné v budoucnu.

Konkrétni technické provedeni aktivni detekce vozidel MHD i povelovych signal z IZS bude feseno
dodatecné s tim, Ze vystupy z nich budou pujdou do radi¢e jako vstupy dvoustavovych analogovych
signalt 0 (ne) nebo 1 (ano), obdobné jako vstupy z ostatnich detektord.

Viastni dopravni feseni SSZ je zpracovano tak, Ze je pfipraveno na prijem v8ech téchto signald, umi
na né reagovat poZadovanym zplsobem a muZe fungovat beze zmény s témito signaly i bez nich.

Videodetekce se zadanou smérovou detekci musi byt nakonfigurovana tak, aby naroky vozidel
vyhodnocovala smérové — tzn. aby reagovala pouze na vozidla jedouci smérem ke stopcaie a
nikoliv na vozidla jedouci v protisméru.

VSechny detektory MHD musi vyhodnocovat naroky po rozhodovacim kroku fadice, tzn., zda byl ¢i
nebyl narok na detektoru v pravé probihajicim rozhodovacim kroku.

Za narok na detektoru MHD v pravé probihajicim rozhodovacim kroku se povazuje zména stavu
detektoru v pravé probihajici sekundé z ,,0 - detektor neobsazen® na ,,1 - detektor obsazen*.

Narok na detektoru MHD das >
rozhodovaci krok 1 2 3 4 5 6
stav 1
DTX obsazen ol [] | |
1 1
narok na DTX 0 |
v pravé probihajicim *ANO ne *ANO ne ne ne
rozhodovacim kroku

* = v prave probihajicim rozhodovacim kroku doslo ke zméné¢ stavu detektoru
z ,,0 - detektor neobsazen* na ,,1 — detektor obsazen®.
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PREHLED NAVESTIDEL

Vsechna navéstidla maji primér 200 mm

Sig. skupina  Navéstidla
VA VA VA’
ZA ZA ZA’
VB VB VB’
VC VC VC’
VD VD VD’
VE VE VE’
VF VF VF’
PA PA PA’
PE PE PE’
ZE ZE
VG VG VG’
VH VH VH’
PH PH PH’
ZI ZI

Priloha €. 3.e

Délky cervenozlutych a Zlutych u tfibarevnych vozidlovych signalnich
skupin:

Cervenozluta : 2 s

zluta: 3 s
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Piloha &. 3.f (1 ze 2)
REGISTRY

REGISTR SCITANI

V tadi¢i bude zfizen registr s¢itani.

Do registru s¢itani se zapisuji po€ty naroki na v§ech zadanych detektorech.

Registr s¢itani musi byt volné programovatelny tak, aby bylo mozné zadédvat libovolné detektory
vSech typd, kterymi je pfislusné SSZ vybaveno (napiiklad indukéni smyckové detektory,
infradetektory, tlacitka pro chodce, trolejové detektory, kontaktni zamky pro tramvaje, videodetekce
apod.).

Do tohoto registru s¢itani zadat:
e vSechny vozidlové detektory
e vSechna tlacitka pro chodce

e vSechny povelové signaly PS z IZS

Za jeden narok se povazuje zména stavu detektoru v dané sekundé z ,,0 - detektor neobsazen® na ,,1 -
detektor obsazen*.

Naroky na kazdém detektoru zvlast' se scitaji v zadanych cCasovych intervalech. Standardnim
intervalem scitani (pokud neni poZadovano jinak), je jedna cela hodina, napt. 9.00 - 10.00 h.

Registr s¢itani musi byt volné programovatelny tak, aby bylo mozné zadavat libovolné casové
intervaly séitani (napt. 5 minut, 15 minut, 1 hodina, 0.00 - 24.00 h).

Registrované pocty naroki na jednotlivych detektorech se v registru ukladaji az do vycerpani kapacity
registru. Po vycCerpani kapacity registru se nejstarSi interval sCitdni pfemaZe praveé probihajicim
intervalem s¢itani.

Registrované poCty narokli na jednotlivych detektorech v zadanych intervalech séitani se predavaji v

dale uvedeném tvaru tabulek Tabulkového editoru Microsoft EXCEL. Pocet sloupcti v tabulce zavisi
na poctu s¢itanych detektord.

Vzor tabulky registru s¢itani:

HOD DEN MES DVA DVA' DVB1 DVC DSC DTA1* DTA1> DTA2 DPA KTA>

0 25 10 27 91 89 45 80 110 47 7 34 0

1 25 10 16 83 85 98 92 108 44 15 12 1

2 25 10 9 66 69 37 61 83 32 9 0 0

3 25 10 5 48 49 115 48 51 23 5 77 2

4 25 10 21 53 126 256 64 13 25 7 28 0
apod.
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Piloha &. 3.f (2 ze 2)
REGISTRY

REGISTRY MHD

Pro moznost zpétného zjistovani ptipadnych poruch aktivni detekce vozidel MHD (nevyslani nebo
nezaznamenani naroku vozidla MHD pfi prijezdu mistem virtudlniho detektoru — mista ptihlaseni
nebo odhléseni) se navrhuje zfidit v fadici:

REGISTR NAROKU MHD

e do registru narokii nacitat pocty narokti vozidel MHD, a to zvla3t’ na kazdém detektoru MHD

e naroky nacitat vzdy v intervalu od 0.00 h do 24.00 h
e registrované poCty naroki za nacitaci interval mit uloZeny v registru po dobu nasledujicich 30 dnti

e registrované poCty naroki ukladat v nasledujicim tvaru:

Detektory MHD
den mésic Dx DX Dx
01 01 XX XX XX
31 12 XX Xx XX
31 radkud
xX = pocet narokil na pfislusném detektoru MHD za ptislu$ny nacitaci interval
REGISTR UDALOSTI (v&etné registru éasovych narokia MHD)
e do registru udalosti zapisovat:
e kazdou udalost dle zadani ve vyvojovém diagramu detekce MHD
e dale jako samostatnou udalost kazdy narok na kazdém detektoru MHD:
detektory aktivni detekce MHD: kod udalosti = 0
e v registru mit ulozeno vzdy poslednich nejméné 500 registrovanych udalosti
e po vycerpani kapacity registru se nejstarsi udalost pfemaze nejnovéjsi udalosti
e registrované udalosti ukladat v nasledujicim tvaru:
den mésic hodina minuta sekunda detektor kod udalosti
01 01 00 00 00 Dx X
31 12 23 59 59 Dx X
500 Fadk
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TABULKA MEZICASU

Vodorovné: vyklizuje

Svisle:

naj

izdi

Piiloha ¢. 3.1

Vyklizovaci a najizdéci rychlosti pro vypocet mezicasu (dle TP81; tb = bezpeénostni doba):

Signaly pro motorova vozidla: v pfimém sméru 35 km/h, v oblouku 25 km/h (tb =2 s)

Signaly pro chodce: 5 km/h (tb=0s)
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Ptiloha ¢. 3.2
FAZOVE SCHEMA
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e
1
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Piiloha &. 3.3 (1 ze 3)
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Pfiloha &. 3.3 (2 ze 3)
FAZOVE PRECHODY
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I Fyoyee i 981 99] =|=cweccmaumwes]s I FV yL- I Bl 991 =f=esesdemm (2
I F§ VD( 1391 31 Zioheieesseses | 1 F¥ VD¢ e 2 B e i
TFEYEY - 971 981 Ci— e FRUVEN 1991 21 ZID - osssmees| =
PR UL I3 93] efswelg2oo770770 | F§ JF¢ 391 6 Cilerweeanmoms | =
t F& PR I 3 ) e (e ) i FG PR | 3B 581 =) =wommmemmrmm | =
| F& FE | 38l 39] =|=wecncasm—mac]= I FG FE IS 99] e eeseesese =277 2
I BL IE LTI - T PR RE PR PR 1 | BLZE I8 930 cfeeeeeens Az 3
bRV VB PSBT 831 oprevvsvronnias il I F¥ UG o B R I
I F¥ ¥4 B I A EEEERER LR = P FY UH ] BBT-99] epeeeiieian o
| FG BH b BE] 8L g e ommean B i FB PH I3 B ] B R R R 14
[ SESRS T, i : : B RN RI TS AR IRERE
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FAZOVE PRECHODY

FP5.6 délka 11s

{ odl dal 6 5 i
f | PrrrbrrH
| FU Vi 1 98] 98] wpevisauione i
| FU yp~ 1961 981 «g-vvevvvnnn Jit
I FY v = 1 -1 B SRR I
[ FV VI P 961 931 -feeeeeeenens i
| F¥ VB 1861 931 «gerereveenes i
I FY UFQ I 381 391 peeeenienns i
| Fi PR s R . s
| FG PE [ BB 989F ssssnssaniaa 1i-
| BL ZE LB 93] A rsmeseames i
I FV VG 1991 0] Zibets i | o
| FU UH 1331 Bl ZIZa- e =
| F& PH I Bl 39l w7
s R Y VR ERERERE

Zapinaci program délka 15 s

Piiloha &. 3.3 (3 ze 3)

FP 6.5 délka 10s

lodldel G 5 1D
B i i e
| FU A PORE 931 feervevenes I
I FU VR~ | 961 991 -j-eeeeeneen i
PRV VEY 1961 831 feeveereens |
| FU UD¢ 1961 981 feecececens |
| F¥ YE) Rl | R fis
I F¥ UF¢ [ - e Ii:
| FG FA LET BT, s seimmines |
i FG FE LOET 99 v e v i
i BL ZIE 1 961 991 -geccevene |
P FU UG 181 991 sjesede 71
I FU W s o S
i FE FH 139 0] Cipecossames)w
I [ EA A SERERAS!

Vypinaci program délka 19 s

Spinaci doby | 0 5 1w i3 I Gpinaci doby |
j==== | FrrrrT e == |
PRVURD 101 31 101 991 Zemil-tmmsd=——=(z=== L FUUA) | 991 11} 99) 15
PFVVES 1 01 31 101 9 ZadiL-feewess==mi=== D FU VRS | 99 14 531 19
PRVACY 1 01 31 101 91 Zmllwemspesmsizzss [DFU UGS ) 990 110 997 t9)
FPRVVDE 1 00 31 98] 991 BBl pomwsmmmemssiumee | FY YO0 | 93] 8] 33191
PRVVEE 1 01 31 981 991 ZEZIL~lewemseeen|meme | FUVED | 93] 14] 99 191
PRVAFC 1 01 31 981 931 ZEBIL—ieeseeomonsen]=saw | FY OF( ] 93] 5] 391 191
{ FG PR b0l 93] 381 931 - freaseumesms | co || F& PR 13531 &1 991 19
| FG PE R I I e svwwmnl a8 1331 &) 991 19
| BL ZE P91 331 91991 eeegeeneenny Grsmas gass |1 BLIE I 931 181 997 99
| FU 6 POl 31101 931 #fltmes==m o | FU VG [ 931 111 991 1394
PRV F 0l 31 100 991 Bgil-wwembComiz= I FU WM 1 990 £1) 93] (9]
| F& PH I 01 931 98] 931 - fpoeeesessesses | weee | FG PH 1931 &1 931 191
1 ! R A LA AR ,‘l f

|
Legenda:
§taj -++ = yypnuta ki = Bervend/std]j = blik. #lutd
Volno 050 = taa = zelend/volno 233 = blik. Zlutd
pPp = pertisivni volno  TIT = odbavovaci signdl  BE8 = dvoj.blik.Zlutd
Prechody @ b3 = Gervend+iluta 1= 2lutd (= 3s /77 = 2lukd ) 3s

[

odekdvej volno

#+¢ = signdl pozor

0.9 4015
Pt
e s Ry R
i D mm— L 7

e bt B S
o b Py ST
iy b Wiy FRESRSN L
R | I Jeeesa e[ - . .
:::I:::::}l-nn--.....qu. i
S Py TRy
puamis hoes— P S

‘.‘.L{..‘JJJ..{J_LJ.J_{J_[_I_;

I 981 931 = trvald Gervend
I 971 991 = trvald zelend
| 961 331 = nezapind se
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P¥iloha &. 3.4 (1 ze 4)
DATA, PARAMETRY A CITACE

Casové Data
Popis para- | Ozna- Signalni programy
metry Ceni P1 P2 P3 P4 P5
Pfepinaci bod (u izol. = 1) - UzP 5 5 5 5 1
Délka cyklu - C 60 70 60 60 -
KOO impuls z K1 - 11 0 0 0 0 -
(zadava se jen na nadfizené urovni)
Offset - OF 6 6 6 6 -
Logicky impuls (LI =11 + OF) - LI 6 6 6 6 -
Izol. Fizeni: zadat N1 =0 - N1 1 1 1 1 0
Koor. fizeni: zadat N1 =1
Min. d. F1 (u koor. v cyklu, uizol. 2 1) T2 N2 7 11 7 7 5
Max. d. F1 v cyklu - N3 7 11 7 7 12
Min. d. F1 pro MHD - N5 50 66 50 50 1
(u koor. pfed N2, uizol. = 1)
Max. d. F1 pro MHD T6 N6* 30 30 30 30 37
(> N32 —N51 & > N34 -N52)
(* = doby od zac¢atku M1 = 1)
Min. d. F2 - N7 0 0 0 0 0
Max. d. F2 - N8 3 4 3 3 4
Min. d. F3 - N10 0 0 0 0 0
Max. d. F3 - N11 0 1 0 0 1
Min. d. F4 - N13 0 0 0 0 0
Max. d. F4 - N14 10 17 10 10 17
Max. d. FPx.4 + F4 pro MHD (= N14 + 13) T15 N15 23 30 23 23 30
Vybér F4: cyklicky: zadatN16 =0 - N16 1 1 1 1 1
jen pfi naroku: zadat N16 = 1
Délka F6 - N18 0 0 0 0 0
Cas. odstup konct volna VC — VH (= 2) T19 N19 13 14 13 13 14
Casové mezery DVA1 - N21 15 15 15 15 15
DVB1 - N22 1,5 15 1,5 15 1,5
DVC1i - N23 1,5 15 1,5 15 1,5
DVD1 - N24 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
DVE1 - N25 1,5 15 1,5 15 1,5
DVF1 - N26 1,5 15 15 15 15
Doba obsazeni DVD1 - N27 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
DVE1 - N28 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
DVF1 - N29 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Pozadované prodl. VB dle DBB1M T32 N32 30 30 30 30 30
Pozadované prodl. VC dle DBC1M T36 N36 28 28 28 28 28
Pozadované prodl. VA dle DBA1M T34 N34 34 34 34 34 34
Pozadované prodl. VF dle DBF1M T38 N38 17 17 17 17 17
Pomocné parametry detekce MHD T31,33, -
35,37




K2 HRNCIRSKA - BULHARSKA - MANESOVA **** DIP Marek 4/18

P¥iloha &. 3.4 (2 ze 4)
DATA, PARAMETRY A CITACE

Casové Data
Popis para- | Ozna- Signalni programy

metry Ceni P1 P2 P3 P4 P5
Rozdil pfihl. a odhl. vozidel MHD pro - N50 7 7 7 7 7
odvozeni poruch detektord MHD
Doba zkraceni max. prodl. pro rozho-
dovani o vybéru a prodluzovani:
VB dle DBB1M - N51 10 10 10 10 10
VC dle DBC1M - N52 10 10 10 10 10
VA dle DBA1R - N53 10 10 10 10 10
VF dle DBF1L - N54 10 10 10 10 10
Zakaz naroku (preference): zadat Nxx = 1
na DBB1M - N81 0 0 0 0 0
na DBC1M - N82 0 0 0 0 0
na DBA1R - N83 0 0 0 0 0
na DBF1L - N84 0 0 0 0 0
Doba od posledniho pfihlaseni - N99 120 120 120 120 120
pro nucené odhlaseni MHD

Plati pro vSechny programy a reZimy Fizeni

Casové Data
Popis para- | Ozna-
metry ceni
Max. d. trvani pfedn. programu (>= 20) T102 N102 40
Doba od pfichodu PS do za¢atku P7 T107 N107 5
Doba od pfichodu PS do za¢atku P8 T108 N108 5
Doba od pfichodu PS do za¢atku P9 T109 N109 5

DalSi programy
e P6 — celodervena

e P7 — pfednostni program pro IZS: volno VA, VB
e P8 — pfednostni program pro IZS: volno VC,VD
e P9 — pfednostni program pro IZS: volno VE,VF
e P10/ 70— zalozni pevny program
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P¥iloha &. 3.4 (3 ze 4)
DATA, PARAMETRY A CITACE

Funkce povelovych signali

e PS02-VAB-1 [ZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi zacatku naroku na prednostni priijezd vozidel
IZS ve sméru VA,VB (z Hrnéifské od centra)

e PS02-VAB-2 [ZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi konci naroku na pfednostni priijezd vozidel
IZS ve sméru VA,VB (z Hrn€ifské od centra)

e PS02-VCD-1 IZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi zacatku naroku na prednostni priijezd vozidel
IZS ve sméru VC,VD (z Hrn&ifské od jihu)

e PS02-VCD-2 IZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi konci naroku na prednostni prijezd vozidel
IZS ve sméru VC,VD (z Hrn¢ifské od jihu)

e PS02-VEF-1 [ZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi zac¢atku naroku na prednostni priijezd vozidel
IZS ve sméru VE,VF (Bulharska)

e PS02-VEF-2 [IZS — K2

Tento PS vysila IZS pfi konci naroku na prednostni prijezd vozidel
IZS ve sméru VE,VF (Bulharska)

Stavové parametry

M1=1
M2=1

M6 = 1/2
M12 =1
M13=1

M31

M32

M33

M34

M35

M36

M37

M38
M81,83,85,87
MP51,52,53,54
MP1=1

MP2 =1

MP3 =1
MP4 =1
MP11-13=1

bézi doba od okamziku [(t=N5 & N1=1) v
v (t=1 & N1<>1 & zacal novy cyklus )] do konce F1
béZi doba od zatatku FPx.4 do konce F4

vybér F6

t>min. d. F1 v cyklu
t>max. d. F1 v cyklu

pocet pfihlaSenych autobust na DBB1M
dtto v dobé zmény pfihlasovani
pocet pfihlaSenych autobusti na DBC1M
dtto v dobé zmény pfihlaSovani
pocet pfihlaSenych autobust na DBALR
dtto v dobé zmény pfihlaSovani
pocet pfihlaSenych autobust na DBF1L
dtto v dobé zmény pfihlaSovani

pomocné parametry detekce MHD
pomocné parametry detekce MHD

logicka porucha DBB2M
logicka porucha DBC2M
logicka porucha DBA2R
logicka porucha DBF2L

preruseni funkce detektort (dle tabulky poruch detektort)




K2 HRNCIRSKA - BULHARSKA - MANESOVA **** DIP Marek 4/18

P¥iloha &. 3.4 (4 ze 4)
DATA, PARAMETRY A CITACE

Casové &itace

t Casovy CitaC cyklu

tFx Casovy CitaC faze Fx (doba od zacatku faze)

tFP Casovy Cita¢ fazového prechodu (doba od zacatku fazového prechodu)

tXX pro v8echny signaini skupiny doba od za¢atku volna sig. skupiny XX do konce volna

tkXX pro vSechny signalni skupiny doba od konce volna sig. skupiny XX do za¢atku
nasledujiciho volna

t1 doba trvani M1 =1

t2 doba trvani M2 =1

tAN31 doba od 1. pfihlaseni na DBB1M

tAN32 doba od posledniho pfihlaseni na DBB1M

tAN33 doba od 1. pfihlaseni na DBC1M

tAN34 doba od posledniho pfihlaseni na DBC1M

tAN35 doba od 1. pfihlaseni na DBA1R

tAN36 doba od posledniho pfihlaseni na DBA1R

tAN37 doba od 1. pfihlaseni na DBF1L

tAN38 doba od posledniho pfihlaseni na DBF1L

Rozhodovaci krok fadice

r = 0,5 sekundy (pokud to fadi€ umoZziuje),
r = 1 sekunda (pokud fadi¢ neumoznuje krok 0,5 sekundy)

Nulovani narokl na vyzvovych detektorech

vozidlové detektory : po celou dobu trvani pfislusného volna a 5 s po skongeni pfisl. volna
tlacitka pro chodce : po celou dobu trvani pfisluSného volna
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Priloha €. 3.5
PORUCHY DETEKTORU

Reakce Fadi¢e na vyhodnoceni Definovani
Detektor poruchy detekce poruchy detekce
Nastaveni pfi poruse*
VK1 MP11 =1 reakce na poruchy preruseni funkce
VK2 MP12 =1 jsou zadany primo detekce
VK3 MP13 =1 v pfislusnych
logickych podminkach
detekce MHD dlevDla?2 devD1la?2
tla€itka pro N nedefinuje se
chodce
* je-li detektor vyhodnocovan jako bezporuchovy, je pfisludny stavovy parametr MPxx = 0
N fadi¢ na poruchu detektoru pfi fizeni nereaguje

VD vyvojovy diagram

Poznamka: v pfipadé poruchy detektoru se od okamZiku dalSiho naroku na detektoru poruchovy stav
rusi a detektor je dale vyhodnocovan jako bezporuchovy.
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LOGICKE PODMINKY

Piiloha ¢. 3.6

L2 = B(DVD1) > N27 v MP12 > 0 narok na F2
L3 = A(DPA v DPA) narok na F3
L4 = [B(DVE1) > N28 & stljVE) v B(DVF1) > N29 v narok na F4
v MP13 = 1 v N16 =0 v (M37 > 0 & tAN37 >= T38 - T15)
L6 = A(DPH v DPH") narok na F6
L11 = ZL(DVA1l) > N21 & MP11 =0 VA neprodl.
L12 = ZL(DVB1) > N22 & MP11 =0 VB neprodl.
L13 = ZL(DVC1) > N23 & MP12 = 0 VC neprodl.
L14 = ZL(DVD1) > N24 & MP12 = 0 VD neprodl.
L15 = ZL(DVE1l) > N25 & MP13 =0 VE neprodl.
L16 = ZL(DVF1) > N26 & MP13 = 0 VF neprodl.

L31

L34

tkVG >= 5 + N18 v M6 < 2

tkVG >= 1 + N18 v M6 < 2

mozny vybér FP3.1

mozny vybér FP3.4

L41

L42

L43

L44

M31 =

M33 =

M35 =
tAN35

M37 =
tAN37

Ov (tvB > 19 & tAN32 > N32) v t1 >=
O v (tVC > 19 & tAN34 > N34) v t1 >=

0O v (tVA > 19 & tAN36 > N36) v
<T36 -T6 +tl vil >=T6

Ov (tVF > 19 & tAN38 > N38) v
< T38 - T15 + t2 v t2 >= T15

T6

T6

bus VB neprodl. F1
bus VC neprodl. F1

bus VA neprodl. F1

bus VF neprodl. F4

Lo1

L92

L93

L94

N81

N82

N83

N84

1

1

pomocna podm. k DBB2M
pomocna podm. k DBC2M
pomocna podm. k DBA2R

pomocna podm. k DBF2L
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Ptiloha ¢. 3.7 (1 ze 3)

VYVOJOVY DIAGRAM 1/1
ZAKLADNI RIDICI LOGIKA

Signalni skupina ZA ,,zluté svétlo ve tvaru chodce* sviti vzdy souc¢asné se zelenym signalem VA. Kazdé
naveéstidlo signalni skupiny ZA musi byt samostatné jiSténo kontrolou sviceni.

Blika¢ ZE musi blikat pfi vSech rezimech fizeni jeSté zadanou dobu po skonceni prislusného volna. Pfi
vSech rezimech fizeni zadat: vypnout blika¢ ZE pfi (stij PE & tkPE = 9).

Blikac ZI pri vSech rezimech fizeni i pfi prepnuti SSZ na blikajici zlutou trvale blika.

Y _
N1T=1&t=C -
F1 +
| T15 = N15 | t=0
< M6=0VNTI=1 >
+
| M31 = M31 + M32, M33 = M33 + M34 L2 v L3 v L4 vLiE\ "~
<_N1 =1 M35 = M35 + M36, t = 1 v MP11 + MP12 +
" M1 = M12 = M13 = M32 = M34 =M36 = 0 + MP13 > 0

< M12=1 v (tF1 >= N2 & VG >= N2 + 5)

+

- &>
- &

(L11 & L12 & L13) v M13 = 1

Y

+

1 v

N1 <> 1

o
-

+

==

<12 Vv13vi4vlie M13 =
+
- ‘ M31
41 & L42 & 143 M35
* t1 =
t1 > T6
+
| T15 = N15| [ T15 = N15 + T6 - t1
| M1 = M12 =0 |
L3 v L6 > L2 <14 >
+ + +
M6 = 2 — M2 =
FP1.3 : FP1.4
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Piiloha &. 3.7 (2 ze 3)
VYVOJOVY DIAGRAM 1/2

ZAKLADNI RIDICI LOGIKA

F2 | F3

-t &
-+ &

-l &
- &

[tF2 >= N7 & L14 & - [tF3 >= N10 & L14 & -
(L15 v L4)] v tF2 >= N8 (L15 v L4)] v tF3 >= N11

- +
-t ‘-‘7 i —
<>t
" +
< 13 > [ Fpaa
+
M2 = 1
FP3.4
Q [ F5 |
| F4 M6 = T19 = 0 |
[(tF4 >= N13 & L15 & L16) \ - < M6 =2
<v tF4 >= N14] & L44 +
+
M2 = 0 - |
FP4.1
FP5.6
F6
-
1F6 >= N18>
+
M6 = 1
FP6.5

®
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Piiloha &. 3.7 (3 ze 3)

VYVOJOVY DIAGRAM 1/3
ZAKLADNI RIDICI LOGIKA

Y

<

M1 = 1 |
VD 102
=1&t= N2 — N1 <> 1 & t >= N2 >— N1 <>1&t<N2 >—»
+ T +
M12 = 1 | | M12 = 0
M12 = 1 Y Y
VD 103
\J _
T2=N2-2 T2>=0v N1 <> 1 T2=T2+C
+
Y
[N1 =1 &N3 <=T2&N3=<t=<T2]v _
VINT =1& N3>T2& (t>=N3 v t=<T2) v [ M13=0 [—»
v[N1I <> 1 &t>= N3]
+
M13 = 1
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Piiloha ¢. 3.8 (1 ze 3)
VYVOJOVY DIAGRAM 2/1

DETEKCE MHD

VD 211

L ]

Y
T31= T33 = T35 = 900, T32 = N32 = N51, T34 = N34 - N52, T36 = N36 - N53
M31 = M31 + M32, M33 = M33 + M34, M35 = M35 + M36, t1 = M32 = M34 = M36 = 0

< N6 > T32 & N6 > T34 - T32 > T34 -

+ +

| 76 =N6 T6 = T32 | [ 16 = T34 |

<M =1 > -
+

T31 = T6 - T32

T33 = T6 - T34

T35 = T6 - T36

< M1 =20 t1 =11 +r

VD 212

Y
T37 = 900, T38 = N38
M37 = M37 + M38, t2

N54
M38 = 0

< M2 =1

+

Y

T37 = T15 - T38

< M2 =0 > |t2=t2+r}J
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VYVOJOVY DIAGRAM

DETEKCE MHD

2/2

Piiloha &. 3.8 (2 ze 3)

Zvlast pro:
DTx DTy Mx My tANX tANy tx TX x1 Lx
VD 221 | DBB1IM DBB2M | M31 M32 tAN31 tAN32 t1 T31 N99 L91
VD 222 | DBC1IM DBC2M | M33 M34 tAN33 tAN34 11 T33 N99 L92
VD 223 | DBA1IR DBAZ2R M35 M36 tAN35 tAN36 t1 T35 N99 L93
VD 224 DBF1L DBF2L M37 M38 tAN37 tAN38 2 T37 N99 L94
Y -
< Mx + My >0 A(DTX) v této s o
+ +
tANx = tANx + r < tx <= Tx . My = My + 1 -
tANy = tANy + r ¥ tANy = 0
Mx = Mx + 1
tANy = 0
Y _
< A(DTy) v této s
+
Mx>0_>_—| My = My - 1 H[ Mx + My< 1 v tANy > x1 v Lx >
+
+
| Mx = Mx - 1 | [ tANX = tANy = Mx= My = 0 —
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Piiloha ¢&. 3.8 (3 ze 3)
VYVOJOVY DIAGRAM 2/3

DETEKCE MHD

Zvlast pro: (plati pro levy vyvojovy diagram)

DTX Mxx Tx Mx My tANX tANy x1 MPx
VD 231 | DBB1M | M81 VB M31 M32  tAN31 tAN32 3 MP1
VD 232 | DBC1IM | M83 VC M33 M34  tAN33 tAN34 3 MP2
VD 233 | DBAIR | M85 VA M35 M36  tAN35 tAN36 3 MP3
VD 234 | DBF1L | M87 VF M37 M38  tAN37 tAN38 3 MP4

Zvlast pro: (plati pro pravy vyvojovy diagram)
DTx DTy MPx MPy
VD 235 | DBB1IM DBB2M | MP51 MP1
VD 236 | DBC1IM DBC2M | MP52 MP2
VD 237 | DBA1IR DBA2R | MP53 MP3
VD 238 | DBF1L DBF2L MP54 MP4

v
< A(DTx{) vidtos >———

< MPx =N50 -1 >—

+
. | MPy =1
* . zapsat do registru udalosti:
zatatek nebo konec - detektor DTy, kod =4
volna Tx viétos : -

+

Y

< MPx <= N50 -1 >—
Mxx - 1 ] : |+

[ MPx = MPx + 1

y Mboc

-
%t

-
-

< Mxx > 90 v A(DTx) v této s

" < A(DTy) v této s >
I +
| Mo =3 - @1 krét MPx)

e _ N

=S . | MPy=MPx =0 |

- - zapsat do registru udalosti:

}*’ - detektor DTy, kéd =5

| Mox = Mx = My = tANx = tANy = 0 |

MPx > 0
[+
MPx = MPx - 1 ]—-—
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Piiloha &. 3.9 (1 ze 2)
VYVOJOVY DIAGRAM 3/1
VYBER PREDNOSTNICH PROGRAMU PRO 1ZS

a ma pri Fizeni nejvyssi prioritu

Bézi pri vSech programech a rezimech rizeni (ale nebézi pri rezimu blikajici Zluta)

PFi pfechodu z automatického nebo ruéniho fizeni do pfednostniho programu, mezi jednotlivymi

pfednostnimi programy a zpét z pfednostniho programu do automatického nebo ru¢niho fizeni musi
fadi¢ dodrzovat zadané mezi€asy dle tabulky mezi¢asl a zadané minimalni délky zelenych.

VD 301
Y
*PS 02-VAB-1 - *PS 02-VCD-1 B *PS 02- VEF -1 B
& T107 = & T108 = 0 & T109 = 0
+ + +
T107 =r T108 = r T109 = r
Y
Y _ -
<_ T107 T108 > 0
+

T108 = T108 + r

+
T109 = T109 + r
Y
Y _ _ _
*PS 02-VAB-2 *PS 02-VCD-2 *PS 02-VEF-2 >
+ + +
T107 = 0 | T108 =0 | T109 = 0 —
* = pfisel povelovy signal (nabézna hrana)
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VYVOJOVY DIAGRAM 3/2

VYBER PREDNOSTNICH PROGRAMU PRO 1ZS

Bézi pri vSech programech a rezimech rizeni (ale nebézi pri rezimu blikajici Zluta)

a ma pri Fizeni nejvyssi prioritu

A4

VD 302

Y

< bé&i automatické nebo ruéni fizeni

+

T107 > 0 & B
T107 >= N107 + r

vybér programu
P7 (VA VB)

T102 >= N102 + r T102 =

v T107 =0

T102 + r

+

|T102 = T107 =o|

< TI8=0 >
+
< TI9=0 >

A

T108 > 0 & B
T108 >= N108 + r

vybér programu
P8 (VC, VD)

T102 >= N102 + r
v T108 = 0

T102 =
T102 + r

+

|T102 = T108 = 0|

<mwr=0 >—a)
+
+
Y

Y

T109 > 0 & B
T109 >= N108 + r

vybér programu
P9 (VE, VF)

Piiloha &. 3.9 (2 ze 2)

T102 >= N102 + r
v T109 = 0

T102 =
T102 + r

| navrat do automatického fizeni }
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Ptiloha ¢. 3.10
ZALOZNi PEVNY PROGRAM

P10/70
uUzP=1
{ od dol od dol O 10 0 3 4 a0 &) 70

| [ N B M R N RN SRR RSN R ERRSREREE RS RRNNS SRR RERRRRE!

BV Uy 133 551-B& A5t me g by o s B/ B}

tE 4B bl 1800 00 e T e PSSRk ] 11

IF¥ U0~ 1 63 101 00 001 EZo—o-oooe - (O sumbmtytentn B e

IFY D¢ 1 19 281 G0 001 ) (s ——— 1F { 9

IFV YEY 1 43 571 00 001 | by 1% { 38

IFY ¥F( 1 30 351 00 901 1 oo 1 Ay
CIFGPA 119 25100 001 | BTG { €

IFG PE 1 &4 101 Q00 001 o= =5 o e

1BL ZE | 63 151 00 O0| Friii i danbiadiiail « o v v e it s it it e ZRAAZTE %

IFV UG 1 28 221 00 OOl ¢ ] - i ] 5y

IFV UH F 40 241 00 Q0] | 1~} ] ] 8%

IFG PH 128 331 00 001 | lI ey | &

H [ R S R A R L g

I Fazovy pfechod L RO | T %, (SRR R . P

i | L — J

i i S
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DIAGRAM DRAHA - CAS

JiZDA VOZIDEL MHD
OD PRIHLASOVACICH DETEKTORU KE STOPCARAM

Piiloha €. 3.11

v = rychlost (km/h)
e = okamzik detekce

(18) 28
13
v (35)23 B
N34
v 50
0 0
DBC1M
B0
Ve
176 [ |
180 4 0
(1) 17
7

v (31)13 B

N38
v 31
0 0
3 DBF1L
B0
VF
24 61 |

89 65 4

30 (20)
|16
N32 v 24 (35)
v 45
0 0
< | vg DBB1M
[ 195 |
0 4 200
34 (24)
16
N36 v 21 (30)
v 45
0 0
o | \p DBATR
I 196 |,
0 200
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Texty do situace

Radié¢_musi byt na vstupech vybaven pro pfijem signéli od aktivni detekce vozidel MHD a pro
pfijem povelovych signalt z IZS dle bodu 3.d dopravniho fedeni, i kdyZ tyto signély budou dopinény
dodatecné v budoucnu.

Konkrétni technické provedeni aktivni detekce vozidel MHD i povelovych signal z IZS bude reseno
dodatecné s tim, Ze vystupy z nich budou pujdou do radi¢e jako vstupy dvoustavovych analogovych
signalt 0 (ne) nebo 1 (ano), obdobné jako vstupy z ostatnich detektord.

Viastni dopravni Feseni SSZ je zpracovano tak, Ze je pripraveno na prijem vSech téchto signald, umi
na né reagovat poZadovanym zpltsobem a muZze fungovat beze zmény s témito signaly i bez nich.

Aktivni detekce MHD
Virtualni detektory (body prihlaseni a odhlaseni)

Poznamka: v8echny uvedené vzdalenosti jsou skute¢né vzdalenosti pred navéstidly (pfipadné se
zapornym znaménkem za navéstidly) v ose pfislusného jizdniho pruhu autobust (nikoliv vzdalenosti
vzdu$nou Carou)

Signalni skupina Vjezd Vyjezd Bod Bod

a smér jizdy MHD | ramenem | ramenem pfihlaseni (m) odhlaseni (m)
VA> 1 3 DBALR 200 DBA2R -10
VB” 1 2 DBB1M 200 DBB2M -10
\{e 2 1 DBC1M 180 DBC2M -10
VF< 3 1 DBF1L 65 DBF2L -10




